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ABSTRACT 

Personal vehicle ownership and use have grown worldwide. Governments and policymakers 

have been striving to mitigate ill-effects of personal vehicle use by transport policies. In many 

countries, built environment policies, aiming to restricting vehicle ownership and its use to 

encourage sustainable travel practices, have long been in place. Elements of the built 

environment, such as density, diversity, distance, accessibility, etc., are reported to affect 

vehicle ownership and travel demand. Built environment factors like population density, land 

use diversity, road network configuration, etc., are correlated with sustainable travel practices 

such as active mode use and reduced private vehicle miles traveled. However, studies have also 

revealed that built environment interventions (e.g., road network density and transit 

accessibility) could encourage personal vehicle ownership and undesirable travel practices. 

Besides, the built environment's association with mobility decisions varies by locations in a 

city, by different regions of a state, and by countries.  

This thesis contributes to the emerging travel behavior literature pertaining to built 

environment impacts on household vehicle ownership and travel behavior. First, the thesis 

compares the effects of both subjective and objective built environment measures on household 

motorcycle and car ownership levels after controlling for travel attitudes.  An important 

contribution of the study is the investigation of the impacts of subjective and objective built 

environment measures on motorcycle ownership levels after controlling for travel attitudes. By 

this way, the study also addresses self-selection issues related to built environment impacts on 

motorcycle ownership. Second, the thesis presents a quasi-longitudinal analysis of built 

environment impacts on vehicle ownership changes and travel behavior in an integrated 

framework. The analysis, thus, reveals the ‘causal’ effects of built environment features on 

vehicle ownership and travel behavior. In both cross-sectional and quasi-longitudinal analysis, 

the study also controls for social aspects of built environment such as neighborhoods’ support 

to women and children’s travel friendliness. Third, the study identifies the geographical scales 

of residential relocation and investigates how the spatial scales of relocation are linked to` 

household motorcycle and car ownership levels and use after controlling for land use measures. 

Fourth, the thesis also contributes to the travel satisfaction literature by identifying the role of 

mode shift behavior in the linkages between land use changes and travel satisfaction changes. 

Finally, the study also compares built environment associations with vehicle ownership and 

travel behavior decisions in two adjacent urban areas of a developing economy India and 



v 
 

contributes to the travel behavior literature of emerging economies and variations in built 

environment effects across different urban areas.  

Vehicle ownership and travel behavior information collected from a sample of residential 

movers in Hubli-Dharwad cities, two adjacent urban areas, in India are utilized for the research. 

Both cities’ data were gathered through a primary survey. Subjective built environment 

information was also collected through the primary survey. Objective built environment details 

were derived from secondary sources. The study finds that objective built environment features 

strongly correlate with motorcycle ownership than car ownership levels in the cross-sectional 

analysis. Travel attitude variables remained significant in motorcycle ownership models for 

Dharwad city, suggesting motorcycle ownership due to travel attitudes and built environment 

features. The quasi-longitudinal analysis did not confirm self-selection effects due to travel 

attitudes. The latent factor related to women-travel friendliness was found to impact vehicle 

ownership decisions significantly. The thesis identified three geographic scales of residential 

mobility – within wards, between wards, and between cities. Families that moved within or 

between wards are observed to increase their two-wheeler fleet from holding two vehicles at 

their previous home location. The statistical model for vehicle ownership implied that families 

that moved between cities are less likely to procure personal vehicles and are more likely to 

abandon the existing fleet. Finally, the thesis finds that mode shifting behavior mediates the 

impacts of built environment changes on travel satisfaction changes. It was noted that the 

changes in neighborhood social factors have a significant role in travel satisfaction changes.  

The thesis also identifies the broad implications of the research findings for transport planning 

and policy. 

 

Keywords: Twin city, Residential mobility, motorcycle and car ownership, Travel behavior, 

India 
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सार 

निजी वाहि का स्वानित्व और उपयोग दुनिया भर िें बढा है। सरकार और िीनि नििाािा, पररवहि िीनियोों 

द्वारा निजी वाहि के उपयोग के दुष्प्रभावोों को कि करिे का प्रयास कर रहे हैं। कई देशोों िें, निनिाि 

पयाावरण िीनियाों, वाहि के स्वानित्व को प्रनिबोंनिि करिे और स्थायी यात्रा अभ्यासोों को  प्रोत्सानहि करिे 

और उपयोग करिे  के निए िोंबे सिय से िागू हैं। निनिाि पयाावरण के ित्व, जैसे घित्व, नवनवििा, दूरी, 

पहोंच, आनद,  ित्त्व निनजवाहि के उपयोग और उिसे यात्रा करिे को पे्रररि करिे है |जिसोंख्या घित्व, 

भूनि उपयोग नवनवििा, सड़क िेटवका  नवन्यास आनद ,  जैसे निनिाि पयाावरणीय कारक,सोंबोंनिि है स्थायी 

यात्रा अभ्यासोों से ,  उदाहरण के निए  जयादा निजी वाहिोों का प्रयोग करिा और निजी वाहि द्क से कि 

दूरी  की यात्रा करिा। हािाोंनक, अध्ययिोों से यह भी पिा चिा है नक निनिाि पयाावरण हस्तके्षप (जैसे, 

सड़क िेटवका  घित्व और पारगिि पहोंच) व्यक्तिगि वाहि स्वानित्व और अवाोंछिीय यात्रा प्रथाओों को 

प्रोत्सानहि कर सकिे हैं। इसके अिावा, पयाावरण सोंघ द्वारा  निनिाि गनिशीििा के नियि नवनभन्न के्षत्रोों 

और देशोों के अिुसार अिग-अिग होिे हैं। 

 

यह थीनसस घरेिू वाहि स्वानित्व और यात्रा व्यवहार पर निनिाि पयाावरण प्रभावोों से सोंबोंनिि उभरिे यात्रा 

व्यवहार सानहत्य िें योगदाि देिा है।सबसे पहिे, थीनसस यात्रा की आदिोों को नियोंनत्रि करिे के बाद 

घरेिू िोटरसाइनकि और कार के स्वानित्व के स्तर पर व्यक्तिपरक और उदे्दश्यपूणा निनिाि पयाावरण 

उपायोों दोिोों के प्रभावोों की िुििा करिी है। अध्ययि का एक िहत्वपूणा योगदाि यात्रा की आदिोों को 

नियोंनत्रि करिा और  िोटरसाइनकि स्वानित्व के स्तर पर व्यक्तिपरक और उदे्दश्य निनिाि पयाावरण 

उपायोों के प्रभावोों की जाोंच करिा है ।  इस िरह, अध्ययि िोटरसाइनकि के स्वानित्व पर निनिाि पयाावरण 

प्रभावोों से सोंबोंनिि स्व-चयि िुद्दोों को भी सोंबोनिि करिा है। दूसरा, थीनसस एक एकीकृि ढाोंचे िें वाहि 

स्वानित्व पररविाि और यात्रा व्यवहार पर निनिाि पयाावरण प्रभावोों का अिा-अिुदैध्या नवशे्लषण प्रसु्ति 

करिा है। इस प्रकार, नवशे्लषण से वाहि के स्वानित्व और यात्रा व्यवहार पर निनिाि पयाावरण सुनविाओों 

के 'कारण' प्रभावोों का पिा चििा है। क्रॉस-सेक्शिि और अिा-अिुदैध्या नवशे्लषण दोिोों , अध्ययि निनिाि 

वािावरण के सािानजक पहिुओों जैसे नक िनहिाओों  और बच्ोों के निए अिुकूि यात्रा को भी नियोंनत्रि 

करिा है। 

िीसरा, अध्ययि आवासीय पुिवाास के भौगोनिक पैिािे की पहचाि करिा है और जाोंच करिा है नक 

पुिवाास का स्थानिक स्तर घरेिू िोटरसाइनकि और कार स्वानित्व के स्तर से कैसे सोंबोंनिि है और नकििी 

जिीि नकस काि के निए उपयोग की जाएगी  , उसपर भी निभार करिा है |  चौथा, थीनसस भूनि के 

उपयोग िें पररविाि और यात्रा सोंिुनि पररविािोों के बीच सोंबोंिोों िें छोटे वाहि से बडे़ वाहि के स्वानित्व के 
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व्यवहार िें स्थािाोंिरण की भूनिका की पहचाि करके यात्रा सोंिुनि सानहत्य िें भी योगदाि देिा है। अोंि 

िें, यह अध्ययि भारि के नवकासशीि अथाव्यवस्था के दो निकटविी शहरी के्षत्रोों िें वाहि स्वानित्व और 

यात्रा व्यवहार निणायोों के साथ निनिाि पयाावरण सोंघोों की िुििा करिा है और उभरिी अथाव्यवस्थाओों के 

यात्रा व्यवहार सानहत्य और नवनभन्न शहरी के्षत्रोों िें निनिाि पयाावरण प्रभावोों िें नभन्निा िें योगदाि देिा है। 

भारि के दो निकटविी शहरी के्षत्रोों हबिी-िारवाड़ शहरोों िें आवासीय िूवसा के ििूिे से एकत्र नकए गए 

वाहि के स्वानित्व और यात्रा व्यवहार की जािकारी का उपयोग अिुसोंिाि के निए नकया गया  है। दोिोों 

जािकारी एक प्राथनिक सवेक्षण के िाध्यि से एकत्र की गयी है |  नवषयगि निनिाि पयाावरण की जािकारी 

भी प्राथनिक सवेक्षण के िाध्यि से एकत्र की गई थी। उदे्दश्य निनिाि पयाावरण नववरण नद्विीयक स्रोिोों से 

प्राप्त नकए गए थे। अध्ययि िें पाया गया है नक क्रॉस-सेक्शिि नवशे्लषण िें कार स्वानित्व के स्तर की 

िुििा िें िोटरसाइनकि स्वानित्व के साथ वसु्तनिष्ठ निनिाि पयाावरण  नवषेषिाओ  का दृढिा से सोंबोंनिि 

हैं। िारवाड़ शहर के निए िोटरसाइनकि स्वानित्व िॉडि िें िोटरनसके्ल के उपयोग की आदिोों को 

प्रभानवि करिे वािी यात्राएों  िहत्वपूणा है , जो यात्रा की आदिोों और निनिाि पयाावरण सुनविाओों के कारण 

िोटरसाइनकि स्वानित्व का सुझाव देिे हैं। अिा-अिुदैध्या नवशे्लषण िे यात्रा व्यवहार के कारण स्व-चयि 

प्रभावोों की पुनि िही ों की। िनहिा यात्रा अिुकूि वािावरण से सोंबोंनिि कारक वाहि स्वानित्व निणायोों को 

िहत्वपूणा रूप से प्रभानवि करिे पाए गए है । थीनसस िे आवासीय गनिशीििा के िीि भौगोनिक पैिािोों 

की पहचाि की - वाडों के भीिर, वाडों के बीच और शहरोों के बीच।  जो पररवार वाडा  के भीिर या उिके 

बीच चिे गए हैं, ऐसे पररवारोों िें यहााँ पाया गया है की वे दो वाहिोों के अपिे गु्रप को और बढािे के निए 

उत्सानहि पाए गए है | वाहि स्वानित्व के निए साोंक्तख्यकीय िॉडि का िात्पया है नक जो पररवार शहरोों के 

बीच चिे गए हैं, उिके निजी वाहि खरीदिे की सोंभाविा कि है और िौजूदा वाहिोों की सोंख्या  को घटिे 

की अनिक सोंभाविा है। अोंि िें, थीनसस िें पाया गया है की  दोपनहया वाहिोों से चार पनहया वाहिोों की 

और अग्रसर होिे के व्यवहार िें पररविाि, यात्रा सोंिुनि पररविािोों पर निनिाि,  पयाावरण पररविािोों के 

प्रभावोों की िध्यस्थिा करिा है। यह िोट नकया गया था नक यात्रा सोंिुनि पररविािोों िें पड़ोस के सािानजक 

कारकोों िें पररविाि की िहत्वपूणा भूनिका होिी है। थीनसस पररवहि योजिा और िीनि के निए शोि 

निष्कषों के व्यापक प्रभावोों की भी पहचाि करिी है। 

 

कीवडा: जुड़वाों शहर, आवासीय गनिशीििा, िोटरसाइनकि और कार स्वानित्व, यात्रा व्यवहार, भारि 
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